KerekrParraL euroraBan

Az EuroVelo, az Eurdpai Kerékparos Szdvetség altal javasolt és az Eurdpai
Bizottsag altal jévahagyott, egész Eurdpat atszeld kerékparut halézat. A 12
szakaszbdl allé halézat 6sszesen 66 ezer kilométernyi kerékparutat jelent,
amelybdl 45 ezer km mar jelenleg is hasznalathato.

A 12 utvonalbdl Magyarorszagon kett6, az EV6 és EV11 jell halad majd ke-
resztll. Az el6bbi, amely hazankban a Duna vonalat kéveti, kelet-nyugat irany-
ban szeli at a kontinenst, és a maga 4448 kilométerével az Atlanti 6ceant és
a Fekete-tengert kéti 6ssze. Az EV11 pedig észak-déli iranyban 5984 kilométer
hosszan kanyarog az Eszaki-foktdl Athénig, és hazankat a Tisza vonaldn érin-
ti. Az EV6 440 km-s magyar szakaszanak kitablazasa és kiépitése most zajlik,
és 2008 vegeére készll el. Ezt kdvetben, 2009-ben kerll sor az EV11 t6bb mint
300 kilométeres hazai szakaszanak kitéablazasara, és a hianyz6 utszakaszok
megeépitésére.
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A mai kerékpar 6se

120 éves a mobDern Kerekrar

Mar kétezer éves kinai és gordg forrasok is emlitést tesznek a kerékparhoz
hasonlé kdzlekedési alkalmatossagokrol, am a ma ismert kerékpar 6sét Karl
Drais alkotta meg a XIX. szazad elején. Az éltala épitett ,futdgép” az elkd-
vetkezd évtizedekben nagy valtozasokon ment keresztil: vazat fémcsdvekre
cserélték, kerekei klll6t kaptak, pedalokat és féket szereltek ra, végul az utolso
miszaki hianyossag megoldasaképp, 1888-ban felfujhaté gumitdémlbvel toké-
letesitették a szerkezetet.

A kerékpar népszerlsége 120 éve toretlen, s6t a kerékparozas napjainkban
ismét kiemelt figyelmet kap, mint a leginkabb kérnyezetbarat kézlekedési esz-
kdz. Ennek kdszdnhetd, hogy az Eurdpai Unid és a Magyar Kormany is nagy
figyelmet fordit a kerékparhasznalat 6sztdnzésére és a minéségi kerékparutak
kiépitésére.

SO

2007-2013; 2000 UJ Km

A Kerékparos Magyarorszag Program (KMP) keretében 2007 és 2013 ko-
z6tt, 56 milliard forintbol 2000 km dj bicikliut épul Magyarorszagon, amellyel
megduplazddik a jelenlegi kerékparutak hossza. A megépitett utak egy ré-
sze turisztikai, szabadid&s célokat szolgal, masik része mindennapi igényeket
fog kielégiteni. A fejlesztésekre j6 példa az Oroshazan atadott 2,1 km-es, a
Tihanyban éplilt 3,1 km-es, az Iszkaszentgyorgy és Székesfehérvar kdzott
épuld 6,3 kilométeres, valamint a Hédmezdvasarhelyt a kérnyezé telepiilések-
kel 6sszekdtd 17 km-es Uj ut.

Hatékonysagat tekintve a kerékpar a varosi kézlekedésben szinte verhetetlen.
Kisebb tavolsagokon gyorsabb, mint az autd, és a ,parkolas” soran is keve-
sebb helyet foglal. Legfontosabb elénye, hogy az egyik legkdrnyezetkimél6bb
kdzlekedési mdd, hiszen sem az elbéllitdsa, sem a hasznalata nem terheli ugy
a koérnyezetet, mint mas jarmuveké.

Ezt felismerve, egyre tébb varos és telepllés igyekszik biztositani, hogy
lakoi kerékparral jussanak el az iskoléaba, a munkahelyre vagy épp bevasarolni.
A kormanyzati és civil szervezetek pedig olyan kampanyokkal népszer(si-
tik a varosi kerékparozast, mint a Magyar Kerékparosklub és a Kdzlekedési,
Hirkdzlési és Energialigyi Minisztérium altal meghirdetett ,Bringdzz a munka-
ba!”, mellyel 2008 6szén példaul 142 tonna CO? kibocsatast és 16 milli6 forint-
nyi benzinkoéltséget takaritottak meg a résztvevok.

A kerékparos turizmus egyre nagyobb teret hédit Eurdpaban, igy Magyar-
orszagon is. Folyamatosan emelkedik az eladott kerékparok szama, egyre
gyakoribba véalnak a kerekparos prog-
ramok, ndvekszik a kerékparosoknak '
.. . . . . s Halaszi kerékparut

nyujtott szolgaltatasok és vendégla- :
tas iranti igény. Egyre t6bb telepulés :
és térség tekint ugy a kerékparutak
épitésére, mint turistavonzé befek-
tetésre. Ennek kdszénhet6, hogy ma
mar gyakorlatilag korbetekerhetliink
a Balaton, a Velencei-t6 és a Tisza-t6
kordl, biciklizve csodalhatjuk tébbek
kozott a Mecsek szépségeit vagy épp
a Dunakanyart!




