iijEN|

A mohacsi kitkétd

Mohacsi Dunai Hatarkik6t6

2,4 milliard forintos Eurdpai Unids tamogatassal 2007-ben megvaldsult fejlesz-
tés, amelynek keretében veszélyes aru és jovedéki termék ki- és beléptetésé-
re is alkalmas infrastrukturat épitettek ki. Atadasa 6ta nem Bécsben, hanem
itt vamoltatjak az Uniéba a Dunan érkezd szallitmanyokat. A projekinek és a
tovabbi tervezett fejlesztéseknek készénhetben Uj I6kést kapott a kereskede-
lem a térségben.

Gyor-Gonyli Orszagos Koézforgalmu Kik6té

A mintegy hatmilliard forintos uniés tdmogatéssal megvaldsult, 2008 szeptem-
berében atadott kikdt6komplexum, korszerl aruforgalmi, logisztikai kdzpont,
mely kérnyezetkimélé médon biztositja az aruk szabad aramlasat, a régio aru-
forgalmanak optimalis bonyolitasat. Az épitkezés soran olyan megoldasokat
alkalmaztak, amelyeknek készénhetéen javult a Duna vizszintje, és amelyek
a természeti értékek védelméhez is hozzajarulnak.
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Személyhajézas a Dunan

Harom KikOTOveL az europai
verkerincesasen

Az Eurdpai Unio Bizottsaga és tagéallamai 1991-ben egységes kdzlekedési
infrastruktura kialakitasarol dontéttek. Kijeldltek tiz, un. Helsinki folyosét, me-
lyek behalézzak az Unid, a Balkan és egyes szovjet utodallamok terlletét is.
Az igy létrehozott Transz-Eurdpai Kozlekedési Haldozat (TEN-T) egységes
rendszert alkot, amely a tavolsagi aruszallitas gerinchélézataként szolgal az
EU gazdasagaban.

Magyarorszagon négy ilyen koézlekedési folyosé halad keresztil kdzuton,
sinen és vizen. Ezek kdézil az egyik, a 7-es jelzés(i 2300 km hosszu, a Duna
Ausztriatol Romaniaig terjedd vizi ut, melynek fejlesztése kiemelt uniés prog-
ram. A magyar szakasz fontosabb kik6t6i, Csepel, Gy6r-Gonyl és Mohacs
— a megvalosult fejlesztéseknek kdszénhetben — mar kdrnyezetbarat és fejlett
technoldgiaval felszerelkezve szolgalja ki az igényeket.

A vizi szdllitas el6nyei

A tengeri és folyami szallitdsnak szamtalan el6nye van. Mas kdzlekedési
modokhoz képest alacsony az energiaigénye, munkaerd-szikséglete viszony-
lag csekély, emellett a vizi Ut kiépitése sokkal kevesebbe keril, mind az au-
topalyaké. Tovabba, alacsony a kdrnyezetkarosité hatasa is, hiszen egy tolo-
hajo 50-70 kamionnyi aru szallitasara képes. A legkulénfélébb hajétipusoknak
készdnhet6en mindenfajta aru szallithaté vizen, és atlagos idgjarasi viszonyok
mellett a szallitasi hatarid6k is betarthatok.

Hajozas Eurépaban és Magyarorszagon

Eurdpa adottsagainak kdszénhetben jol ki tudja hasznalni a vizi szallitas
nyujtotta elénydket. Legnagyobb tengerparti kikdt6i 6sszekottetésben allnak
a vilag szinte barmely pontjaval. A rotterdami, hamburgi, antwerpeni kikdt6k
évente tébb szazmillié tonnas forgalmat bonyolitanak le. A féldrészt behals-
z6 folyok pedig a kontinens orszagai kéz6tt biztositanak folyami kapcsolatot,
fontos szerepet jatszanak az aruk szabad aramlasaban.

A Duna-Rajna-Majna csatorna, mint paneurdpai kdzlekedési folyosd, Eurdpa
szempontjabdl kiemelked8&en fontos szallitési Utvonal. Magyarorszagi szaka-
szan, amely az utvonal megkdzelitdleg felénél helyezkedik el, szintén jelentés
forgalom zajlik, ami az el6rejelzések szerint nyugati és keleti iranyban egy-
arant névekedni fog az elkdvetkez8 években. 2010-re az itt zajlé aruforgalom
varhatéan meghaladja a 10 milli¢, 2015-re a 14 millié tonnat.

Csepeli Szabadkikoto

forgalmu kikoét6. 153 hektaron

terll el, 18 hajéallassal, harom
kereskedelmi medencével és
RO-RO kikétével rendelkezik.
Kézel harom milliard forintos fej-
lesztéssel a meglévs, személy-
gépkocsik fogadasara alkalmas
RO-RO kikot6t atalakitottak teljes
funkcionalitasu, tehergépjarmda-
vek fogadasara is alkalmas léte-
sitménnyé. Emellett a fejlesztés
soran medencekotrast is végez-
tek, hogy a kikét6 a nagyobb me-
ralési hajokat is fogadni tudja.




