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8000 miilliard felzarkozasra

Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv segitségével Szeged is felszamolhatia a fejlédését gétlé akadalyo-
kat, és mindeddig soha nem latott mértékben névekedhetink: dinamikusabbé vélhat gazdasagunk,
modernizélhatjuk agrérszektorunkat, bévilhet a foglalkoztatés, és — nem utolsé sorban — kulturaltabbg,
gyorsabbé vélhat kozlekedésink. Ez azért is fontos szempont, mert a légszennyezés okozta karok helyi
szinten és globdlisan egyszerre jelentkeznek. A fejlesztések sordn tehdt kdzponti kérdés, hogy a kor-
nyezetbardt kdzlekedési mddok (a vizi utak, a vasit és az egyéb kotottpdlyds kozlekedési utak) része-
stlienek elényben kérnyezetszennyezdbb térsaikkal szemben. A megijulé tiszta erdforrdsok névekvé
hasznélata, a kézosségi kdzlekedés fejlesztése, a koziti teherforgalom vasitra irdnyitdsa csdkkenti
a kérnyezetterhelést és visszaszoritja a jovdnket fenyegetd karosanyag-kibocsétdst.

Célunk, hogy a kozlekedési fejlesztésekre fordithatéd forrdsok tobb mint felét ilyen és ehhez hasonld
célokra haszndljuk fel, hogy az Uj Magyarorszég Feijlesztési Terv eredményeinek készénhetéen a
kdvetkezd generécid is élhetdbb kdrnyezetet kapjon.

A szegedi kozosségi kotottpalyas
kozlekedés fejlesztése

A kozosségi kotottpdalyds kozlekedés fejlesztése mérsékli a nagyvérosok kozlekedésére dltalénosan
iellemz8 zstfoltsagot és csdkkenti a balesetek szamat. Ez a gyors és kdrnyezetbarat utazési méd minden
nagyvarosban népszerl, hiszen az j villamosok alacsony padlézata nemcsak a nehezen kozlekeds
utasok szdmdra jelent biztonsdgos és kényelmes megoldést.

Az Eurdpai Unié kérnyezetvédelmi célkitizéseinek része a kdrosanyag-kibocsatds drasztikus mérséklése
is. A villamoskozlekedés fejlesztése dltal csdkken a zajterhelés, aminek nagy jelentésége van a tilzsifolt
belvérosi terileteken.

Magyarorszagon eddig négy nagyvaros adott be pélydzatot kotottpdlyds kozlekedésének fejlesztésére.
Budapest, Szeged, Debrecen és Miskolc polgérai az uniés forrasoknak készonhetéen éveken belil

nyugat-eurdpai szint§ villamosvonalakkal lesznek gazdagabbak.

A sikeres fejlesztésekhez szoros és hatékony egyittmikodésre van szikség az Eurdpai Unié és Magyar-
orszdag felelds intézményei kdzott.




Szazéves a szegedi villamos

1908. oktéber 1-én indult meg a forgalom Szeged elsé szamo villamosvonalan a Rékusi palyaudvar
és a Személy pdlyaudvar kdzdtt. Az 1-es villamos jelenleg is Szeged legkihaszndltabb és legsiribben
kdzlekedd jérata, vonala — a belvérosi szakaszt leszamitva, a t6bbi villamosvonaltél eltéréen — azéta
sem véltozott.

Szegeden jelenleg két tdmegkozlekedési szolgdltaté Gzemel. Egyik az dnkormdényzati tulajdond
Szegedi Kézlekedési Kft., masik az éllami tulajdond Tisza Voléan Zrt. Ok széllitiak a napi 237 ezer
utast, nagyjabdl fele-fele (46%-54%) arényban.

Atdmegkozlekedés formdjat tekintve a szegediek mintegy negyede utazik a véros négy villamosvonalan,
otéde haszndlija a négy trolibuszvonal valamelyikét, és kicsit t6bb mint fele a fennmaradé 39
autébuszjdratot veszi igénybe. Az elekiromos k6z6sségi kozlekedést jelenleg elsésorban a kértoltésen
beltli sirin lakott terileten hasznéljdk, de a fontos gerinchalézati Gtirdnyok (Szilléri sugérit, Rokusi
karot, Ujszeged) is nagy fontosséggal birnak — ezek azonban csak autébusszal érhetéek el. A ritkébban
lakott kertvarosi terileteken autdébuszok kdzlekednek.

A varost kettészeld Tisza két hidja kozil a kozosségi kozlekedés tilnyomd részét a Belvarosi hid
szolgdlja ki. Az utazdsok jellemz&en a belvéros felé iranyulnak, de a kdrutak mentén jelentés a
hardnt irdny( forgalom is, elsésorban az Eszaki varosrészben lévé lakételepek miatt.

Szeged villamos halézata meglehetdsen leromlott éllapotban van. 2002-ben a Dugonics téri kettds
korforgalom étépitésével elindult ugyan a fejlesztés, am ez koréntsem oldotta meg a fenndllé gondokat.
Sokat segitett, hogy 2004-ben megijult a 3-as és a 4-es villamosvonal k6z6s szakasza (egyidében
a Tisza Lajos korit teljes atépitésével és kozos tomegkozlekedési sav kialakitdsaval), illetve az 1-es
vonalon a kritikus fvek helyére korszerl, zajcsillapitott pdalyaszerkezet kerilt. 2006-ban a 4-es
villamosvonal végdllomasain deltafordulé és hurokfordulé épilt, melyek lehetévé tették az elavult FVV
villamosok kivéltasét Tatra villamosokkal, ém a végleges megoldast itt is az EU Kohéziés Alapjanak

tamogatdsa hozhatja.
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Szeged teljes kozlekedése atalakul

A vérosi kdrnyezetszennyezésért elsésorban az autdk a felel8sek, melyek emelett egyre tobb helyet is
igényelnek. Igy folyamatosan cskken a benniinket kériilvevs zéldterilet, és a forgalom névekedésével
a balesetek szdma is emelkedik.

Szeged célja, hogy lakosai vonzd, szinvonalas, biztonségos, kdrnyezetbardt k6zdsségi kozlekedést
vehessenek igénybe. Ez gyorsabbd és kényelmesebbé tenné a mindennapi utazést, sét, az autéd-
hasznélattal is versenybe szallhat. A fejlesztés a tervek szerint az Eurépai Unidé Kohéziés Alapjanak
tdmogatasaval valésul meg.

Szegedelektromos kdzdsségikozlekedéstejlesztésének fontos része néhdany kiemeltcsomépont Gtépitése,
forgalomtechnikai korszerUsitése. Az 1-es és 2-es villamosvonalon a Kossuth-Rékusi krt. jelzélémpds
korforgalmét, az Annakit és az Indéhdz tér kornyékét épitik at. A 3-as és 4-es villamosvonalon,
illetve a 8-as és 10-es trolijaraton az Annakot mellett megojul a Glattfelder tér is. Ujszeged kézésségi
kdzlekedésének korszerisitését pedig a Belvarosi hid Gjszegedi hidféjének atépitése szolgdlja.

Afejlesztés fontosabb elemei tobbek k6ztt a karosanyag-kibocsétastél mentes elektromos gerinchélézat

korszersitése, az utazdsi sebesség és komfort ndvelése, a kor szinvonaldnak megfeleld, vonzé kéz-
forgalmi kindlat megteremtése, a kdrnyezetbardt kozlekedési mddok (vasit, kerékpdr) tdmogatdsa.
A fejlesztés érinti az 1-es, a 2-es, a 3-as és a 4-es villamosvonalat, a 8-as és a 10-es trolibuszvonalat,
a Pulz utcai villamos remizt, a Cséky utcai trolitelepet, az energiaellaté dlloméasokat, a kerékparutakat
és kerékpartarolékat, a peronokat és a megélldkat, valamint az utastéjékoztatast és a jGrmikovetést is.

A jelenlegi tervek szerint a fejlesztések mintegy 29 milliérd forintba kerilnek, melynek 86%-4t eurépai
unids és hazai koltségvetési tdmogatés adja. Az elkészitettség jelenlegi szintje alapjan a kivitelezésre
— a dontések figgvényében — 2008-2011 kazdtt kertlhet sor.




19 Uj busz és villamos Szegeden

Szeged elektromos tomegkozlekedésének fejlesztését az Eurdpai Unid tarsfinanszirozasaval valdsitjuk
meg. Az egyuttmikodés révén a vdros kilenc darab 0j gydrtést, alacsonypadlés villamossal és tiz
darab héromtengelyes, alacsonypadlés csuklés trolibusszal gazdagodik. Az egységes kialakitaso
jarmivek beszerzését elsésorban a kdzlekedési hélozat bévitése, illetve az 0f jarmivek gazdasagos
energio-felhaszndldsa és alacsonyabb karbantartési kéltsége indokolja.

Az 0] villamosok és trolibuszok beszerzésével és Uzembedllitasaval lehetévé valik a régebbi
konstrukci6j, gazdasdgtalan és kényelmetlen jarmivek selejtezése.

Az 0j jarmiveket a legmodernebb, teljes korl utas-informéciés rendszerrel szerelik fel, és kdrnyezet-
védelmi és munkavédelmi szempontbél is kivalé tulajdonsagokkal rendelkeznek majd: kivilrél-beltlrdl
csendesebbek, ergonomikusabbak lesznek, mint elédeik voltak. Az alacsonypadlés kivitellel az
Esélyegyenl&ségi Torvényben megfogalmazott elvarésokat kivanjuk teljesiteni.

A 26 méter hossz0, egyter(, csuklés, egyoldali ajtés 0j villamos a mai kornak megfelelé arculattal készil.
A beszallasi magassdg illeszkedni fog az emelt peronszinthez. A villamos befogadéképessége eléri

a 200 fét, 40 ulshellyel rendelkezik, és a legkorszeribb energiatakarékos elektronikus hajtésrendszer
mozgatja majd. A le- és felszéllast legalébb &t széles utasaitéd segiti.

Az 0 trolibusz kialakitasa a legkorszerbb autébuszok formavilégat tikrozi. Teljes hosszdban alacsony-
padlés lesz, energiatakarékos elektronikus berendezéssel, szilard és korr6zidalléd vazszerkezettel. Futéd-
mive megfelelden tolerdlja a rosszabb utakat és a trolibuszokon specidlisan megjelend terheléseket is.
Befogaddképessége minimum 115 8 lesz, ebbdl 20 személy tud majd Glve utazni.
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2008. februar - lezarul a palyazat eldkészitése

2008. marcius — megjelennek az elsd kézbeszerzési palydzatok

2008. jinius — befejezddik a kivitelezés el8készitése

2008. szeptember — a szegedi dnkorményzat és a Magyar Kormany megkdti a tdmogatdsi szerzédést
2008. szeptember — lezarul a tervezési szakasz

2008. oktéber — atadjdk a feldjitott Anna-kdti csomépontot

2010. oktéber — vérhatéan lezarulnak a kézbeszerzési palyédzatok

2011. jonius — a tervek szerint befejezédik a kivitelezés




Ami az uvtasoknak a legfontosabb

Szeged kozlekedésfejlesztési tervei az utasok igényeire szabva késziltek, olyan szempontok
figyelembevételével, melyek a k6zosségi kozlekedés sordn kényelmi, biztonsagi, illetve egyéb tobbletet
nyGjthatnak a kézonségnek. Ezek egyike az utazdsi idé minimumra csékkentése volt.

Az (j jGrmivek bedllaséval megszinnek a razkédasok, gyorsabb lesz a forgalom, a villamosvonalak
pélyafeltjitdsa révén pedig 40 km/h-rél 50 km/h-ra né az engedélyezett sebesség. Az dramellétés
korszerisitése biztositja, hogy e lehetdséget a jarmivek ki is tudjék majd hasznélni.
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A kézépen futé villamospdlydk védelmével csdkken a balesetveszély, a tobbi jarmG nem akaddlyozza
majd a villamos haladdsat. Az 0] villamos 6ndllé pélyan, zélditkéréssel, gyorsabban ér majd a
belvarosba, mint a buszok. Az Gjszegedi hidfénél kialakitandé buszsavok és jelzdlampés zsilip
eredményeként megeldzhetéek a reggeli torlédasok.

A meghosszabbitott trolibuszvonalak a klinikakig viszik majd az utasokat.

A felsorolt tényez8k hatdsainak szdmszer{sitése szamitbégépes forgalmi modellezéssel tortént, majd
dsszevetettik a jdrmiveken utazdék szédmaval. A fejlesztések eredményeként az utasok naponta
dsszesen 1 835 ora idémegtakaritdsra szédmithatnak, emellett szdmottevéen csokken a baleseti
kockazat és a légszennyezés is.

Mi és hol valtozik pontosan?

Az 1-es villamosvonal

A vonal teljes hosszdara zaj- és rezgéscsillapitott vaganyok kerilnek, a kézelmaltban felbjitott révid
szakaszok (Plaza hurokvagany, Birdsag elétti iv, G6z utcai iv) valtozatlanok maradnak. A korszerd,
burkolt vaganyok folyamatos sindgyazéassal (RAFS rendszerrel) épilnek, a sint rugalmas gumielemek
veszik koril, elnyelve a hangokat és rezgéseket, a beton pdlyalemez pedig meggétol mindenfajta
sintorzulast. A nagy forgalm( Otkeresztezésekben a vagany kilondsen tartds, migyantaval kérilontott
szerkezettel épul &t.

A Kossuth Lajos sugdriton a helyi autébuszok a villamossal k6z6s sdvban haladnak majd, azonos
megdllékat hasznélva. A cél a forgalmi torlédésok elkerilése és j6 atszalldsi kapesolat biztositésa a
Dorozsmai és Budapesti Gton kdzlekedd buszok szaméra. A villamospdalya egy méterrel kiszélesedik,
a megdllék ezen a szakaszon hosszabbak lesznek, hogy két jGrm{ is megdllhasson egymds magott.
Az alacsonypad|és jarmivekhez alkalmazkodva, a szintbeni akaddlymentes beszallas érdekében a
vonalon valamennyi peron 30 cm magas lesz, ez gyorsitja a ki- és beszallast. A gyalogatkel8helyek felé
vezetd rdmpdk, a korldtok és a kazit feldli esébedllé kényelmesebbé teszi a mozgdst, varakozast.

Az Anna-kitndl 0j vaganykapcsolat létestl automata véltdkkal, ami zavar esetén megkonnyiti az
egyirany( villamosok visszafordulasat. A Széchenyi és az Aradi téren stilusos kdburkolat keril a
vaganyra. A Boldogasszony sugéariton kerékparit létesil, a Szent Ferenc utca torkolatéban pedig
korforgalom épil. A véganyok legaldbb 20 cm-rel tévolabb kerilnek egyméstdl, igy a halézat
szélesebb villamosok kozlekedésére is alkalmas lesz.

Az Indbéhdz tér — mint a varos kapuja” - teljesen atépil. A villamos kitérd végény hatrébb keril, és
mindkét vagényhoz peron épil. Az autébuszok megdlldi az alloméssal szemkézti oldalra kerilnek.
Az dllomas eldtti széles, diszburkolatos gyalogos felilet szintben vezeti &t a gyalogosokat a Szent
Ferenc utcdba. Taxidlloméasokat, gépkocsiparkolékat és kerékpéartaroldkat is kialakitunk.

A vonal sebességének névekedését a 6 pdlyamindség, a mechanikai védelem (gémbsivegsor), a
jobb aramellétés és a tervezett jelz8lampas szabdalyozas garantdlja.

A 2-es villamosvonal

A Rékusi koraton, az Indéhaz tértdl — a Kossuth Lajos sugérit és a Csongradi sugdrit kdzott — 0 2-es
villamosvonal épil, az 1-es vonalbél kidgazva. A jérat jelentds autébuszforgalmat valt ki (2-es, 83-as,
83/A). A kapacités 20-30%-kal névekszik majd dganként, a jelzéldmpa-program viszont nem enged
a jelenleginél tobb jarmivet a Belvéros felé.

A kérforgalm( csomdpontokon minden behaijté agat jelzélampa szabdlyoz majd, a kérpalya tébb
sGvos, a behaitas eldtti jarmiosztdlyozdba a tovébbhaladds irdnya szerint kell besorolni. A kérpélydan
nincs sAvvaltés, a csomdépont gyors ciklusban mikédik. Eurdpai példdk nyoman kordbban Gyérben
épult két ilyen rendszer csomdpont.

A villamos a Kossuth Lajos sugdrittdl a Tesco kézépsd csomdpontjdig — a kozit szélesitésével — kézépen
halad. Onnan a Csongradi sugdritig a kordt kilsé szélére hizédik, ahol a kiserdét megkerilve




alakithaté ki a hurokfordulé. A vonalszakasz végig fivesitett vagannyal, automata dntézérendszerrel
épul. Ez az Eurépa-szerte elterjedt esztétikus zajelnyelé megoldds megkdti a port és pérologtat.
Az ittest kdzepén kiemelt szegély védi a s6zastdl, a jardatdl éld sovény vélasztja el.
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A széls8 fekvésl szakasz helyén kettd, a Csdky és Vértéi utca kdzatt hdrom fasor talélhaté. A villamos-
vonal a két meglévd fasor kdzott fut majd. Ehhez a kdzépsd (legfiatalabb, legkisebb értékd) sor fait
kell &tiltetni, de a fejlesztéshez kapcsolddik az esetlegesen kivagott fak pétlasa is a terileten.

A j6 min8ségi, fuvesitett palyaszerkezeten a villamosok minimdlis zaijt keltenek.

Az alacsonypadlés jarmivekhez alkalmazkodva - az 1-es vonalhoz hasonléan — a peronok is
atépilnek. A vonal dltal érintett jelz8lampdk a villamos érkezésére szabad utat biztositanak.

A 2-es (és a vele kdz8s szakasszal is rendelkezé 1-es) villamosvonalon 9 db 6j, alacsonypadlés,
csuklos villamos kozlekedik majd. Az 1-es vonalrél felszabadulé Téatra villamosok a tabbi vonalra
kertlnek.

A 3-as villamosvonal

A 3-as vonalon hosszabb lesz a Kélvéria téri kitéré-szakasz, masodik vagany épil a Veres acs utca
és a ll. Kérhaz kézott — a kérhaz oldalan hizédéd idds fasor megtartdséval. A Kélvéria tér mindkét
végénél lesznek megdlldk. A Veres acs utcai megdlldhely Oj helyre keril, a Veres écs utca — Boross
Jézsef utca csomoépontjaban kérforgalom épil, a kdziton zdld savnak is marad hely.

A Kélvaria sugérit belsé szakaszara fasor, a masik oldalra kétiranyd kerékpérit keril. A 3-as vonal a
Dani utcétdl a Londoni koritig fives vagannyal épil, a ll-es kérhézig terjedd részét teljesen felijitjuk,
a régi villamosokat Gjakra cseréljik. A Textilgyari 0tnél és a Fondgyari Oton deltafordulé épil.
A megdllékban kétoldali akaddalymentes peronokat, a kézit feldl korlatokat és esdbedllét helyezink
el. A menetidé mintegy 15 szdzalékkal csokken.

A 4-es villamosvonal

A Jézsef Attila sugarit és a Tisza Lajos kordt kapcsolédéd vonalai is atépilnek, a peronok itt is
akaddalymentesek lesznek, a kdzit felél korlattal és esdbedlloval ellétva. Rendezzik a Szent Gydrgy
téri koziti és gyalogatkeldt, és kozos tdmegkozlekedési sav létesil a Glattfelder téri megdllétol végig
a Tisza Lajos kérOton. A kor(t jarddi is megljulnak, a kézépsé szakaszhoz hasonléan zdld sévot
kapnak. Az Anna-kiti atépités kivaltia az Anna firdé elétti zajos kitérdket is. A menetidé mintegy
tizedével csokken.

A trolivonalak

Elkészil a 8-as trolibuszvonal meghosszabbitdsa a Kalvin tértdl a Tisza Lajos kérdton a Klinikakig. A
trolibuszok az Anna-kittél a villamosokkal kézés tomegkézlekedési savban fognak haladni. A 10-es
autdbuszvonal helyén Tarjéntdl 6j, 10-es szam trolibuszvonal épul. A jarat a Csongradi sugdritndl
csatlakozik a Belvarost atszelé halézathoz, a 8-as trolihoz hasonléan athalad a Szent Istvan téren,
végdlloméasa a Klinikakndl lesz.
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