A 4-es metro épitése az Etele téren

akabaLyTaLanuL

A 4-es metrd tervezésénél figyelembe vették annak a lehetéségét, hogy
adott esetben a vonalat béviteni tudjak. Ez igény szerint plusz lehetéségeket
teremt a tovabbi fejlesztésre. Harom, egymast nem kizaré iranyban folytatod-
hat a metrd. Pesten a Bosnyak tért6l Rakospalota felé, Budan a Kelenféldi
palyaudvartol Gazdagrét érintésével Budadrs iranyaba, illetve a Bocskai uti
allomastol egy elagazassal a Fehérvari uton at Budafokig elképzelhet6 a palya
meghosszabbitasa.

Egy olyan nagy volumeni beruhazas esetében, mint egy metrd épitése,
elengedhetetlen, hogy biztositsak az akadalymentes kdzlekedés lehetéségét.
Ennek érdekében a felszinrdl lifteken kézvetlenll a peronra érkezhetnek meg
a raszorulok. A gyengén latok szamara ,tapinthatd és hangos” tajékoztato-
rendszert alakitanak ki, ami megmutatja a metroszerelvények ajtajanak helyét
és a mozgolépcsOk haladasi iranyat.
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145 éve KOzLekeDUNK a FOLD aLaTT

A vilag els6 foldalatti vonalat 1863-ban adtak at Londonban. Az 1896-0s
Millenniumra készilt el a mi féldalattink, igy Budapest Eurépa masodik olyan
varosava valt, amely rendelkezett metréval. Igazi kortérténeti érdekesség,
hogy 1973-ig a kdzlekedés iranya ,balmenetes” volt, csak utana valtoztattak
és tértek at a ma hasznalt ,,jobbmenetes” lzemmaodra.

A févarosi metrohalozat jelenleg harom vonalbdl all, 6sszesen 31,4 kilométer
hosszusagu és 280 millié utast szallitott 2006-ban, ami jol példazza a foldalatti
kozlekedés jelent6ségét Budapest életében. Az dllomasok kdzétti leghosszabb
tavolsag a 2-es metrd vonalan talalhatd. A Stadionok és Keleti palyaudvar ké-
z0tti szakasz tébb mint 1700 méter. A legrévidebb szakaszt a Kodaly kérond és
Bajza utca kdzott épitették meg, itt a tavolsag kevesebb, mint 200 méter.
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a 4-es meTro aTaLakiTJa Buba-
PesT KOzZLeKeDeseT

A Dél-Budardl Pestre tarté metré gondolata mar 1972-ben felmerdlt, azon-
ban az akkori elképzelés szerint Budafokot kototte volna 6ssze az Astoriaval.
Az Etele tért6l a Keleti palyaudvar érintésével Bosnyak térig huzédo vonal egy
1996-0s tanulmanyban kristalyosodott ki azzal a kilénbséggel, hogy abban
a tervben a Bocskai uti megallo helyett a Kosztolanyi Dezsé térre terveztek
allomast. Végil 2003. juliusaban fogadta el a Parlament a ,metrétérvényt”,
melyben rogzitik a kormany és a Févaros kotelezettségeit a metroépités te-
rén. Ezek alapjan a 4-es metro teljes szakasza a tébbi metrohoz hasonldan
tébb I1épcsbben készll el. Az elsé szakaszt — amely a Kelenfdldi palyaudvartol
a Keleti palyaudvarig tart — a tervek szerint 2011-ben adjak at.

Osszesen 14 allomast foglal magéaba a 4-es metré, melybél 10-et adnak &t az
elsé [épcsOben. Két metrd csomopontot is kialakitanak, ahol kdzvetlenil lehet
atszallni masik metrora. Az egyik allomas a Kalvin tér, mely a 3-as metréhoz
biztosit kdzvetlen csatlakozasi lehet6séget. A masik a Keleti palyaudvarnal
talalhato, mely a piros metrd vonalat keresztezi. Mint ahogy a mar meglévé
harom metrévonalat, ugy a 4-es metrot is 6nalld szinnel jeldlik. A mar hasznalt
sarga, piros és kék szin utan a 4-es metrd szine a z6ld lesz.

A metré tervezésekor fontos tényez6-
nek tartottak, hogy az alagut furasa
mellett az éplé allomasok a felszinen
is olyan képet mutassanak, melyek ki-
fejezik az uj metrévonal hangsulyos
szerepét a varos életében. Ezért min-
den megalléhoz olyan felszini épité-
szeti megoldasokat kerestek, amely
méltdan reprezentalja a metrot és fel-
pezsditi az allomasok kérnyezetét is.
Elég a Méricz Zsigmond kortéren mar
elkészilt folyami kavics formajat 61t
utcabutorokra gondolni, melyek fiatal
formatervez6k elképzelései alapjan
készlltek.




